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постановлением администрации 
Еманжелинского городского поселения
от ___________________№ ____

Программа комплексного развития систем транспортной инфраструктуры Еманжелинского городского поселения на период 2016 по 2030 годы

[bookmark: _Toc454794840]1. Паспорт программы

	Наименование 
Программы:
	Программа комплексного развития систем транспортной инфраструктуры Еманжелинского городского поселения на период 2016 по 2030 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы:
	Градостроительный кодекс Российской Федерации;
Федеральный закон от 29.12.2014 №456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»; 
Постановление правительства Российской Федерации от 25.12.2015 №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»

	Заказчик Программы:
	Администрация Еманжелинского городского поселения
Местоположение: 456580 Челябинская область, г. Еманжелинск, ул. Чайковского,д.8

	Разработчик Программы:
	Администрация Еманжелинского городского поселения
Местоположение: 456580 Челябинская область, г. Еманжелинск, ул. Чайковского,д.8

	Цели и задачи Программы:
	Обеспечение безопасности, качества и эффективности транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность  на территории Еманжелинского городского поселения;
Обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;
Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории Еманжелинского городского поселения(далее - транспортный спрос);
Развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью в Еманжелинском городском поселении;.
Создание условий для управления транспортным спросом;
Создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности.
Создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам.
Строительство, реконструкция и капитальный ремонт автомобильных дорог общего пользования местного значения
Обеспечение доступности и повышение качества транспортных услуг автомобильным транспортом;

	Целевые показатели обеспеченности населения объектами социальной инфраструктуры:
	- Протяженность сети автомобильных дорог общего пользования с твердым покрытием 57,7 км (увеличение показателя до 86,55 км)
Увеличение протяженности пешеходных тротуаров к 2030 г на 5000 м;
· снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции), до 3,6% в 2030 году;
· сохранение количества рейсов для перевозки пассажиров на муниципальных маршрутах
· увеличение общей протяженности дорог

	Сроки и этапы реализации Программы:
	2016-2030 гг.

	Объемы и источники финансирования Программы:
	Источники и объемы финансирования:
- средства областного бюджета 
- средства местного бюджета
Бюджетные ассигнования, предусмотренные в плановом периоде 2016 - 2030 годы, будут уточнены при формировании проектов бюджета поселения с учетом изменения ассигнований из областного и местного бюджетов.

	Ожидаемые результаты реализации Программы:
	К концу реализации Программы:
· повышение качества и эффективности транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность на территории Еманжелинского городского поселения;
· увеличение уровня доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования Еманжелинского городского поселения;
· повышение надежности системы транспортной инфраструктуры Еманжелинского городского поселения.



1. [bookmark: _Toc444611850][bookmark: _Toc454794841]Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры

[bookmark: _Toc444611851][bookmark: _Toc454794842]2.1 Анализ положения территории Еманжелинского городского поселения в структуре пространственной организации Российской Федерации, а также положения в структуре пространственной организации субъектов Российской Федерации

Город Еманжелинск расположен в 42 км от областного центра – г. Челябинска, в 6 км от железнодорожной станции Еманжелинск  на ветке ЮУЖД Челябинск-Троицк и в 1 км от автодороги федерального (М-36) и международного (Е-123) значения Челябинск -Троицк- Казахстан, граничит с Еткульским и Увельским муниципальными районами. Еманжелинск признан городом областного подчинения с 25 сентября 1951 г.
Общая площадь земель города – 5476 га, в т.ч. застроенных 1077 га; численность населения на 2015г. – 30,66 тыс. чел.
Город Еманжелинск является одним из районных центров Челябинского внутриобластного района, в состав которого входят Копейский и Челябинский городские округа, Коркинский, Еманжелинский, Еткульский, Аргаяшский, Сосновский и Красноармейский муниципальные районы с населением более 1,5 млн. чел. (по «Схеме районной планировки Челябинской области»).

[image: C:\Users\EVIK\Desktop\map-chelyabinskaya_zauralskiy-karta.jpg]
Рисунок 1. Территориальное расположение Еманжелинска

Климатическая характеристика г. Еманжелинска приведена по данным метеостанций г. Челябинска и пос. Еманжелинка.
Климат континентальный, с продолжительной морозной зимой и коротким, нередко жарким, летом.
В годовом ходе среднемесячная температура изменяется от –14,3°С в январе, до +18,9°С в июле. Экстремальные значения температур составляют –44°С и +39°С.
[bookmark: _Toc444611852]Внешний транспорт в г. Еманжелинске представлен автомобильным и железнодорожным.
Воздушная связь Еманжелинска с другими городами осуществляется с Челябинского аэропорта.
По обслуживанию массовых грузовых и пассажирских перевозок города в корреспонденции со всеми районами страны первостепенную роль играет автомобильный транспорт.

[bookmark: _Toc454794843]2.2 Социально-экономическая характеристика, характеристика градостроительной деятельности на территории поселка, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса

2.2.1. [bookmark: _Toc443571208][bookmark: _Toc454794844]Население
Численность населения Еманжелинского городского поселения согласно фактическим данным за 2015 год составила 30658 человек (таблица 1). 

Таблица 1. 
Численность населения Еманжелинского городского поселения
	№
	Показатели
	2014 год (факт)
	2015 год (факт)
	2016 год (факт)

	1
	Общая численность населения
	30768
	30658
	30376


Нестабильное социально-экономическое положение отрицательно сказалось на численности населения.
Меняется возрастная структура населения: наблюдается тенденция уменьшения доли возрастов старше трудоспособного и доли детей до 15 лет; возрастает численность населения в трудоспособном возрасте.

[bookmark: _Toc454794845]Развитие социальной инфраструктуры
Город располагает развитой сетью социальной инфраструктуры. Наряду с учреждениями социально-гарантированного уровня, в городе функционируют   профессиональное училище,  учреждения культуры и искусства, физкультуры и спорта, предприятия торговли, питания, бытового обслуживания и т. д. 
Недостаточна обеспеченность населения учреждениями культурно-досугового назначения, предприятиями питания, учреждениями здравоохранения, учреждениями жилищно-коммунального хозяйства.
На исходный год учреждениями культурно-бытового обслуживания населения  внемикрорайонного значения занято 28 га.

Организация производственных территорий
В соответствии с правительственной программой реструктуризации угольной отрасли, начиная с 1997 года были ликвидированы все угольные предприятия города, доля которых в общем объеме промышленного производства составляла около 50%, вследствие чего, в градообразующих отраслях экономики города произошли значительные изменения.
В городе функционируют предприятия легкой и пищевой промышленности, промышленности строительных материалов и др.( МПК «Ромкор»,ОАО «Еманжелинскхлеб», ЗАО «Завод противопожарного оборудования № 3», ЗАО «Еманжелинский кирпичный завод», ООО «Радиант»,ООО «Еманжелинский дом печати», ОАО «Уральский агрегатно-механический завод» и др.).
Промышленные предприятия концентрируются в Центральном районе города, формируя производственные зоны.
На селитебной территории города локально размещены объекты коммунально-складского назначения (водопроводные сооружения, конторы, мастерские, гаражи для хранения  индивидуальных автомашин, очистные сооружения канализации).
Вне городской застройки расположены объекты городского коммунального хозяйства:  свалка ТБО, кладбище, карьеры  предприятий стройиндустрии.
[bookmark: _Toc443571212]Близкое взаиморасположение жилых кварталов и производственных зон привело к тому, что часть селитебных территорий попадает в пределы санитарно-защитных зон предприятий.

Финансы
[bookmark: _Toc443571218]Бюджетная политика Еманжелинского городского поселения ориентирована на оптимизацию бюджетных расходов, соблюдение режима экономии, повышение эффективности расходования бюджетных средств и служит, в первую очередь, решению приоритетных задач, поставленных перед администрацией Еманжелинского городского поселения в 2015 году. 
Итоги исполнения бюджета Еманжелинского городского поселения за 2015 год по доходам характеризуется следующим образом:
общая сумма доходов составила 81 676,4 тыс. рублей или 103,9 процентов к годовым бюджетным назначениям (78 633,1 тыс. рублей), в т.ч.:
1) налоговые доходы – 33 860,6 тыс. рублей или 104,9 процента к плановым показателям (32 290,0 тыс. рублей), что составляет 41,5 процента общего объема бюджета поселения по доходам; первоначально утвержденный бюджет за 2015 год – 31 495,4 тыс. рублей или 73,4 процента в структуре доходов; за 2014 год – 33 012,6 тыс. рублей или 40,4 процента от общего объема доходов;
2) неналоговые доходы – 24 283,8 тыс. рублей или 106,5 процентов к годовым бюджетным назначениям (22 811,1 тыс. рублей), что составляет 29,7 процента общего объема бюджета; утвержденный бюджет на 2015 год – 2 410,2 тыс. рублей или 5,6 процента в общей сумме доходов, за 2014 год – 5 838,0 тыс. рублей или 7,1 процента от общего объема доходов;
3) безвозмездные поступления – 23 532,0 тыс. рублей или 100,0 процентов годовым бюджетным назначениям, что составляет 28,8 процента общего объема бюджета поселения, в бюджете 2015 года предусмотрено изначально – 9 021,0 тыс. рублей или 21,0 процент, за 2014 год – 42 862,8 тыс. рублей или 52,5 процента в структуре доходов.
В сравнении с отчетом за 2014 год и первоначально утвержденным бюджетом на 2015 год наблюдается увеличение по всем доходным источникам.


Финансирование расходов городского поселения за 2015 год составило 79 308,9 тыс. рублей или 96,4 процента от утвержденного (82 233,8 тыс. рублей). По сравнению с 2014 годом (79 424,6 тыс. рублей) расходы уменьшились на 115,7 тыс. рублей, а в сравнении с первоначальным бюджетом на 2015 год наблюдается рост на 39 307,2 тыс. рублей или 191,6 процента.

[bookmark: _Toc454794846]Сведения о существующей градостроительной деятельности на территории Еманжелинского городского поселения

Планировочная структура города
Планировочная структура города Еманжелинска обусловлена:
- природными условиями;
- особенностями формирования жилых образований.
Природный ландшафт городской территории сильно подвергся изменениям в результате открытых разработок  угля. Участки открытых разработок представляют собой глубокие карьерные выемки, окруженные отвалами вскрышных пород. Русло речки Еманжелинка изменено отвалами бывшего разреза Батуринский, речки Борисовка – заводом ПО «Сигнал» и бывшей шахтой «Еманжелинская». Озеро Сарыкуль, бывшее место отдыха населения, спущено в оз.Дуванкуль. Со стороны городской застройки оно закрыто отвалами вскрышных пород и визуально не просматривается. 
Формирование города Еманжелинска (как и любого другого, связанного с добычей угля) целиком и полностью зависела от условий, диктуемых производственным процессом. Поэтому город складывался в целое из ряда поселков (Проходной, Батуринский, Рабочий, Пионерский) и центральной части – собственно Еманжелинска.
 Центральная часть застроена кварталами 2-5 этажной застройки. Центр города формируется вдоль улиц Ленина, Гагарина и  Шоссейной системой площадей, общественных зданий, зеленых насаждений. Главная улица города - улица Ленина пересекает его с севера-запада на юго-восток. На улице Ленина расположены: главная городская площадь, автовокзал, дом культуры, музыкальная школа. Первые этажи жилых домов, расположенных на улице Ленина, заняты предприятиями торговли и обслуживания.
Поселки Батуринский, Пионерский и Рабочий сформированы преимущественно   одноэтажной усадебной застройкой. Поселок Проходной в настоящее время практически прекратил свое существование после закрытия предприятий угледобычи. 
Значительную часть территории города занимают нарушенные территории - отвалы, терриконы, карьеры, требующие рекультивации и не подлежащие застройке.
Внешние связи осуществляются автомобильным транспортом.

[bookmark: _Toc454794847]Развитие  жилых  территорий
В настоящее время жилой застройкой 684,43 тыс.м2 общей площади, в т.ч. 60,4% от общей площади  составляют многоквартирные дома.
В застройке города преобладают 4-5-этажные жилые дома (по жилищному фонду).
Распределение жилищного фонда города (в % от всего фонда) по этажности: 
· 1-2 – эт.  усадебный              – 38,5%
· 2-3 – эт. многокварт. домов – 19,3%
· 4-5 – этажный                       – 42,2% 
Уровень благоустройства жилого фонда в пределах 80 – 84% в зависимости от вида оборудования. Техническое состояние жилого фонда – удовлетворительное, аварийный фонд - 8,6 тыс.м2 общей площади.
Средняя этажность застройки – 2 этажа, средняя обеспеченность общей площадью жилых домов – 20,9 м2 на 1 человека, средняя плотность населения на территории жилых кварталов и микрорайонов – 66 чел/га.
Анализ современного состояния жилой застройки свидетельствует об использовании жилых территорий в пределах, близких к нормативному.

Материал изготовления стен многоквартирных домов – кирпич, панельные, блочные, смешанные.ВЕманжелинском городском поселении во всех многоквартирных домах есть централизованное теплоснабжение, холодное водоснабжение и водоотведение. Газоснабжение  - в 209 МКД, централизованное  горячее водоснабжение в 70 МКД, в остальных газовые колонки либо электрические водонагреватели.
В частном секторе централизованное водоснабжение у 11905 человек, теплоснабжение и водоотведение у 1749 чел., газоснабжение у 12658 жителей.
Обеспеченность населения Еманжелинского городского поселения коммунальными ресурсами составляет:
Холодное водоснабжение – 100 % (в т.ч. 9,9% пользуются водоразборными колонками);
Водоотведение –58%;
Горячее водоснабжение –31% (31% в МКД, в остальных домах ГВС от газовых колонок или электроводонагревателей);
Газоснабжение – 86% (в остальных домах электроснабжение);
Теплоснабжение– 58% (в остальных домах отопление - печное угольное, дровяное).
Наибольшую долю жилищного фонда (56,7%) занимают дома с износом от 31 – 65%, 43,2%  - 0-30%, остальные  - от 66 до 70%.


2.2.2. [bookmark: _Toc454794848]Транспортная инфраструктура

Внешний транспорт в г. Еманжелинске представлен автомобильным и железнодорожным.
Воздушная связь Еманжелинска с другими городами осуществляется с Челябинского аэропорта.
По обслуживанию массовых грузовых и пассажирских перевозок города в корреспонденции со всеми районами страны первостепенную роль играет автомобильный транспорт.
Оценка транспортного спроса включает в себя процесс анализа передвижения населения к объектам тяготения, размещенным в различных зонах территории поселка.
В основе оценки транспортного спроса на объекты тяготения лежат потребности населения в передвижении. 
Можно выделить основные группы объектов тяготения:
- Объекты социальной сферы;
- Объекты культурной и спортивной сферы;
- Узловые объекты транспортной инфраструктуры;
- Объект дошкольного и школьного образования;
- Объекты трудовой занятости населения.
Отдельно можно выделить потребность в межселенных и межрегиональных перемещениях в рамках сезонной, маятниковой и эпизодической миграции.
[bookmark: _Toc444611853]Учитывая компактность территории Еманжелинского городского поселения, потребность внутригородских перемещений населения реализуется с использованием личного автотранспорта, автобусного движения либо в пешем порядке. 

2.3 Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Автомобильный  транспорт
В настоящее время в городе основным видом внешнего транспорта является  автомобильный транспорт. Характеристика сети внешних автодорог и автобусных маршрутов представлена в таблицах 2,3.
Таблица 2
[bookmark: _Toc454794849]Сеть внешних автомобильных дорог
	Наименование дороги
	Значение а/дор
	Протяженность
в границах
города, км
	Тип
покрытия
	Ширина, м

	
	
	
	
	общая
	проезжей
части

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Челябинск-Троицк-Казахстан 
	фед.
	-
	а/бет
	13,0
	9,0

	2. Зауральский-Еманжелинск
	мест.
	1,9
	а/бет
	10,0
	6,0



Еманжелинский автовокзал находится по ул.. Ленина: 
Характеристика автовокзала:
· количество отправляющихся рейсов в сутки – 66
в том числе:
	пригородных – 34,
	междугородных – 52.
· вместимость автовокзала – 44 пасс.
· площадь участка – 1,15 га.
Таблица 3
[bookmark: _Toc454794850]Внегородские маршруты автобусов
	№
мар.
	Маршруты
(пункт отправления-
пункт назначения)
	Пункт
отправления
в городе
	Протяжен.
маршрута,
км
	Перевозки
пассажиров
в год, тыс.чел.
	Число
рейсов
в сутки

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	118
	Еманжелинск-Челябинск
	Автовокзал
	52,0
	344,9
	26

	339
	Еманжелинск-Южноуральск
	Автовокзал
	40,8
	76,7
	3

	342
	Еманжелинск-Депутатское
	Автовокзал
	23,9
	76,7
	2

	352
	Еманжелинск-Еткуль
	Автовокзал
	25,3
	89,4
	3

	345
	Коелга-Еманжелинск
	Автовокзал
	48,0
	51,1
	3

	4
	Еманжелинск-Зауральский
	Автовокзал
	9,4
	434,4
	29

	
	ИТОГО:
	
	199,4
	1073,2
	66


Годовой объем пассажироперевозок составил 1,1 млн. пасс.
Для обеспечения рентабельности перевозок необходимо создание гибкой системы в организации движения маршрутов и использование подвижного состава малой вместимости. 
Хранение и ремонт подвижного состава производится на территории бывшего Еманжелинского АТП, расположенного по улице Фрунзе, 1а.

Железнодорожный  транспорт
	Магистральная двухпутная электрифицированная линия Челябинск-Троицк-Орск Южно-Уральской железной дороги проходит западнее города Еманжелинска в меридиональном направлении по территории пос. Зауральский. 
	В состав Еманжелинского горузла входят две станции ЮУЖД:
· ст. «Еманжелинск» (пос. Зауральский) – 2 класса;
· ст. «Таянды» - 3 класса. 
[bookmark: _Toc444611854]Внешние транспортные связи Еманжелинского городского поселения осуществляются личным автомобильным транспортом, обеспечиваются автобусными маршрутами ООО «ЕСТА» и службамигородских такси.
Подвоз продуктов питания, хозяйственных товаров, строительных материалов, заготовленного леса и пиломатериалов осуществляется грузовым транспортом.
[bookmark: _Toc454794851]2.4 Характеристика сети дорог поселения, параметры дорожного движения, оценка качества содержания дорог
Существующая улично-дорожная сеть отражает:
- прямоугольную сеть улиц, членящую застройку на небольшие кварталы;
-  характер природного ландшафта – равнинный рельеф. 
Данные по улично-дорожной сети (УДС) города приведены ниже, в таблице  4
 Таблица 4
	№
	Показатели
	Ед.изм..
	Кол-во на 2015 г

	1.
	Общая протяженность уличной сети
	км
	130,0

	2.
	Общая площадь уличной сети
	тыс. кв. м
	780,0

	3.
	Протяженность улиц с усовершенствованным покрытием
	км
	57,7

	4.
	Площадь улиц с усовершенствованным покрытием
	тыс. кв. м
	346,2


Главной улицей города является ул. Ленина, имеющая выход на внешнюю автодорогу Челябинск-Троицк, вдоль которой расположены учреждения социального и бытового назначения.
Магистралями для пропуска автобуса служат улицы: Чкалова, Ленина, Шахтера, Советская, Кирова, ул. Труда. Пропуск грузового транспорта разрешен по улицам: Заводской, Почтовой, Советской, Шахтера, дорогам промышленных и коммунально-складских районов.
Магистральные улицы большей частью благоустроены, имеют асфальтовое покрытие проезжих частей, шириной в 2 полосы движения. Жилые улицы благоустроены только в районах капитальной застройки.
Дороги промышленных и коммунально-складских районов имеют щебеночные и асфальтобетонные покрытия проезжих частей, шириной 6-7 м.
Сообщение между районами города, отделенными друг от друга естественными преградами, осуществляется с помощью инженерных сооружений.
Речка Еманжелинка на пересечении с ул. Труда заключена в 2 трубы, движение автотранспорта сверху осуществляется по бетонному монолитному мосту, с шириной проезжей части в две полосы движения (7 м). Капитальный мост имеется также на пересечении автодороги, связывающей центральную часть города с пос. Батуринский, и р. Еманжелинка, с шириной проезжей части 7 м.
Анализ сложившейся улично-дорожной сети выявляет следующие недостатки:
· низкая плотность магистральной сети и как следствие, превышение пешеходной доступности до остановок общественного транспорта;
· отсутствие четкой классификации магистралей по структуре транспортных потоков;
· отсутствие объездных автодорог для пропуска грузового транспорта;
· отсутствие благоустройства на улицах усадебной застройки;
несоответствие габаритов элементов поперечных профилей улиц их назначению.
Дорожно – транспортная сеть Еманжелинского городского поселения состоит из дорог IV категории, предназначенных для не скоростного движения с двумя полосами движения шириной полосы 3 метра. В таблице 5, приведен перечень муниципальных дорог Еманжелинского городского поселения. 






Таблица 5 
Перечень дорог Еманжелинского городского поселения

	№ п/п
	Наименование имущества
	Общая протяженность (м)

	1
	Автодорога, расположенная по адресу: Россия, Челябинская область, Еманжелинский район, город Еманжелинск, от перекрестка с автодорогой на Еткуль до дома № 13 по ул. Линейная 3-я, по  ул. Линейная 2-я, по ул. Линейная 1-я, по ул. Зеленая, по ул. Дачная, до дома 23 по ул. Проходная
	3470,40

	2
	Автодорога, расположенная по адресу: Россия, Челябинская область, Еманжелинский район, город Еманжелинск, ст. Таянды, от железнодорожного моста по ул. Станционная до дома № 1, по ул. Школьная до дома № 2
	5393,00

	3
	автодорога, расположенная по адресу: Россия, Челябинская область, Еманжелинский район, п. Борисовка, город Еманжелинск, от перекрестка у ПУ-127 по ул. Трактовой до дома № 3, по ул. Северной до дома № 3, от Троицкого тракта вокруг кладбища, по дамбе, по ул. Заречной, ул. Энергетиков до дома № 2, по ул. Мичурина до дома № 2, по ул. Садовая, ул. Нижняя до дома № 42
	11533,00

	4
	Автодорога, расположенная по адресу: Россия, Челябинская область, Еманжелинский район, город Еманжелинск, от перекрестка у ПУ-127 по ул. Шахтера до пересечения с ул. Кирова, по ул. Победы от дома № 199 до дома № 75, по ул. Маяковского до дома  № 77, по пер. Маяковского до дома № 43, по пер. Чехова до дома № 31, по ул. Горная до дома № 77, по      ул. Гастелло до дома № 25, по ул. Дзержинского до дома № 41, по ул. Свердлова до дома № 35, по ул. Чапаева до дома № 4, от ул. Чкалова до завода «Сельхозпром», по ул. Чайковского до поворота на ул. Энгельса, от стадиона по ул. Чкалова до пересечения с ул. Чайковского, от стадиона до ул. Степная, по улицам Горького от дома № 119, Луначарского от дома № 45, Жукова от дома № 51, Куйбышева от дома  № 53, Орджоникидзе от дома № 47, Фрунзе от дома № 155, Северная от дома № 111, 8 Марта от дома № 103, Костюшева от дома №47 до пересечения с ул. Чайковского
	21760,70

	5
	Автодорога, расположенная по адресу: Россия, Челябинская область, Еманжелинский район, город Еманжелинск, от дома № 1 по ул. Кирова по дороге до сада «Восход», до дома № 43 по ул. 1-я Транспортная, до дома № 50 по      ул. 2-я Транспортная, до дома № 50 по ул. 3-я Транспортная, до домов  № 2, 128 по ул. Набережная, № 138 по ул. Набережная № 4, 122, 128 по ул. Шахтовая, № 5 по ул. Пролетарская, до домов № 1, 96 по ул. Комсомольская, № 2, 134 по ул. Октябрьская № 46, по ул. Заозерная по ул. Батуринская, № 1 по ул. Сарыкульская, № 11 по пер. Сарыкульский до дома № 11 по ул. Южная, до кладбища, по ул. 1 Поляна до дома № 43 по ул. 2 Поляна, до дома № 20 по ул. 3 Поляна
	18136,0

	6
	Автодорога, расположенная по адресу: Россия, Челябинская область, Еманжелинский район, город Еманжелинск, от АЗС по ул. Уральская 2а по Асановскому тракту до дома № 35, № 1 по ул. Российская, до дома № 3 по пер. Зеленый, до дома № 19 по ул. Центральная, до дома № 11 по ул. Уральская, до дома № 8 по ул. Советская, по ул. Энгельса, Титова, Фрунзе, Северной, 8 Марта, Чкалова, Мира, Победы до пересеченияс ул. Чайковского, по ул. Гайдара, по ул. Матросова до дома № 64 по ул. Фрунзе, до дома № 96 по ул. Северной, по ул. Герцена, Ленина, Гагарина, Победы до пересечения с ул. Шахтера, по ул. Лермонтова, до дома № 26 по пер. Лермонтова, до дома № 23 по ул. Фрунзе, по ул. Шоссейная, Северная, до дома № 14 по ул. Шоссейная, до дома № 12, № 1 по ул. 8 Марта, до дома № 2 по ул. Островского, до дома № 14, № 2, по пер. Островского, по ул. Пушкина, Школенко, О. Кошевого
	22330,0

	7
	автодорога, расположенная по адресу: Россия, Челябинская область, Еманжелинский район, город Еманжелинск, от ул. Цветочной до ул. Согласия до дома № 1, от ул. Степной до дома № 36, от ул. Дружбы до дома № 82, от ул. Вахрушева, по ул. Курчатова, по ул. Дружбы до дома № 42, от ул. Строителей до дома № 6, от ул. Попова до дома № 16, от территории завода «Сигнал» до дома № 17 по ул. Шахтера, от ул. Восточная до дома № 18, от дома № 26 по ул. Курчатова до территории АТП-2, от пер. Калинина, по ул. Калинина, по ул. Хохрякова до дома № 21, от ул. Кирова до дома № 10, от ул. Морозова до дома № 22, от ул. Автомобилистов до дома № 2 по пер. Железнодорожному
	14972,00

	8
	Автодорога, расположенная по адресу: Россия, Челябинская область, Еманжелинский район, город Еманжелинск, от ул. Речной по ул. Базарной, по ул. Больничной до дома № 1, по ул. Молодежной от дома № 2 до дома № 94, по ул. Угольной, по пер. Горького до дома № 2, по ул. Спартака от дома № 6 до дома № 110, по ул. Садовой до дома № 2, по ул. Полевой до дома № 2, по ул. Нагорной до дома № 2, по ул. 1 Мая до дома № 83, от бани в поселке разреза «Батуринский» до перекрестка с дорогой на Еткуль
	18139,30

	9
	автодорога, расположенная по адресу: Россия, Челябинская область, Еманжелинский район, город Еманжелинск, от перекрестка с ул. Кирова, по ул. Советской до бани разреза Батуринский, по дороге в поселок Пионерский до дома № 2, по пер. Полевому, по пер. Солнечному, по пер. Горняцкому, по пер. Пионерскому, по пер. Правды, по пер. Станционному, по пер. Культурному, по пер. Первомайскому, по пер. Мирному, по пер. Московскому, по пер. Лесному, по пер. Красноармейскому, по пер. Веселому до дома № 21, по пер. Спортивному до дома № 21, по пер. Новому до дома № 22, по пер. Полевому до дома № 32, по пер. Полярному до дома № 50, по пер. Песочному до дома № 46 по пер. Весеннему до дома № 42, по пер. Сенному до дома № 5 и № 30, от перекрестка с пер. Заводским до ООО «Вектор»
	14269,00

	ИТОГО:
	130003,4



Дороги Еманжелинского городского поселения расположены в границах населенного пункта в связи с этим скоростной режим движения, в соответствии с п. 10.2 ПДД, составляет 60 км/ч с ограничением на отдельных участках до 30 км/ч. Основной состав транспортных средств представлен легковыми автомобилями, находящимися в собственности у населения. 
Дороги вЕманжелинском городском поселении различаются по типу покрытия, информация о протяжённости дорог с распределением по типам покрытия представлена в таблице 6, долевое распределение графически отображено на рисунке 2.
Таблица 6
Состав дорог по типам покрытия

	№ п/п
	Тип покрытия
	Протяженность, км.
	Долевой состав, %

	1
	Асфальтобетонное
	49,203
	37,85

	2
	Грунтовое (Неусовершенствованное)
	71,076
	54,67

	
	Щебеночное покрытие
	9,451
	7,27

	
	Горелик
	0,273
	0,21

	
	Итого
	130,0
	100,00





Рисунок 2. Долевое распределение по типам покрытий улично-дорожной сети ЕГП

Обслуживание дорог осуществляется организацией по муниципальному контракту на осуществление дорожной деятельности на территории Еманжелинского городского поселения. 
Состояние улично-дорожной сети на территории Еманжелинского городского поселения соответствует требованиям нормативных правовых актов, действующих в области обеспечения безопасности дорожного движения.
Ежегодный износ автомобильных дорог составляет - 28 %.
Общее количество мостов, путепроводов 14 ед, в т.ч. пешеходных – 4 ед.
Все автомобильные дороги и проезды на дворовые территории многоквартирных домов освещены, ежегодно проводится текущий ремонт покрытия автомобильных дорог.
В 2015 году выполнен ремонт улично-дорожной сети с целью приведения в соответствие с нормативными требованиями и повышения комфортности движения автотранспортных средств, выполнена прочистка существующих канав, ремонт и восстановление обочин автомобильных дорог. 
В 2015 году на территории городского поселения выполнены работы по ремонту автомобильных дорог, установлено дорожное ограждение, смонтированы искусственные неровности.
Проводятся мероприятия по обеспечению доступности улично-дорожной сети (тротуаров, пешеходных переходов) при их реконструкции, капитальном ремонте для маломобильных групп населения.
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По данным  ГИБДД  автомобильный парк города на 2006 год составлял 6502 ед. Структура его состава представлена ниже, в таблице 7:
Таблица 7

	Виды транспортных средств
	Количество, ед.

	1. Общее количество автомашин в городе,                                        
в том числе:
	6502

	-     автобусов
	98

	-     грузовых автомобилей
	400

	-     прицепов и полуприцепов
	167

	-     легковых
      из них:
	5837


	-     ведомственных
	39

	-     такси
	26

	-     индивидуальных
	5772

	2. Количество мототранспорта 
	1300



Анализ структуры существующего автопарка города показывает, что:
· основную долю составляет легковой автотранспорт – 89,77%;
· доля автобусного парка очень мала – около 1,5%;
· общий уровень автомобилизации в городе (без учёта мотосредств) – 220 ед/тыс. жит, в т. ч. индивидуального легкового транспорта 195 ед/тыс. жит. 
По данным ГИБДД на 2015 год существующий автомобильный парк города составляет 19379 ед., по структуре его состава – нет данных.

Массовый  пассажирский  транспорт
Обслуживание населения города массовым пассажирским транспортом (МПТ)    осуществляется за счёт автобусных перевозок (см. таблицу 8).
Таблица  8
[bookmark: _Toc454794853]Характеристика  внутригородских  автобусных  маршрутов
	№
маршр.
	Наименование
	Число рейсов
	Объем пассажиров в сутки, чел.
	Протяженность
маршрута,
км

	1
	2
	3
	4
	5

	2
	«Стадион – Рабочий поселок»
	17
	421
	12,8

	3
	«43 квартал – Кленовка» 
	12
	358
	14,8

	1
	«Еманжелинск – пос. Зауральский»
	29
	420
	19,2

	4
	«Автовокзал – Проходная» 
	2
	55
	27,8

	4
	«Автовокзал – Батуринский» 
	19
	111
	20,0



Кроме того, в городе организовано движение маршрутного такси.
Таким образом, протяжённость автобусной сети составляет - 132,4 км, а плотность  её - 2,4 км/км2 (нормативная - 1,5-2,5 км/км2).


Гаражное хозяйство автобусов и такси
	№
	Наименование организации
	Адрес
	Площадь
участка,
га
	Кол-во
автобусов,
ед.
	Обслуживаемые
линии

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1.
	Территория бывшего Еманжелинского АТП
	ул. Фрунзе, 1а
	6,7
	35
	внутригородские,
внегородские



Показатели работы автобусного парка представлены ниже, в таблице 9.

Таблица 9
	№
	Показатели
	Единицы
измерения
	Отчет 2005 г.

	1
	2
	3
	4

	1.
	Количество перевезённых пассажиров, всего:  
в т. ч. городскими  линиями
внегородскими линиями
	млн.
пассажиров
	5,032
4,478
0,554

	2. 
	Средняя дальность поездки (по городу)
	км
	7,08

	3.
	Годовая работа транспорта
в т. ч. по городу
	млн. 
пасс/км
	48,8
31,7

	4.
	Количество автобусов
в т. ч. по маркам:
· ЛИАЗ-677
· ЛАЗ-695
· ПАЗ
· Газель
· КАВЗ
	ед.
	35

10
12
6
6
1

	5.
	Коэффициент использования парка (коэффициент выпуска) – всего 
	%
	0,682

	6.
	Средняя эксплуатационная скорость
(по городу)
	км/час
	16,3

	7.
	Среднесуточная продолжительность
работы 1 автобуса
	час
	10,0



	Обслуживание жителей города  массовым пассажирским транспортом имеет следующие недостатки:
· недостаточное количество маршрутов, в первую очередь на внутригородских линиях;
· высокий износ подвижного состава автобусного парка – 68,0 %, что сказывается на качестве обслуживания пассажиров.

Транспортная инфраструктура должна обеспечить комфортную доступность территорий города, безопасность и надежность внутригородских, пригородных и внешних транспортных связей в условиях прогнозируемого роста подвижности населения и объемов пассажирских и грузовых перевозок, жестких экологических требований. 
Эти задачи требуют развития единой транспортной системы города, обеспечивающей взаимодействие, взаимодополняемость индивидуального и общественного транспорта. 
Основными направлениями развития транспортной инфраструктуры являются:
· формирование транспортной системы, отвечающей требованиям интенсивной автомобилизации города;
· развитие систем общественного транспорта;
· создание условий эффективного взаимодействия индивидуального и общественного, городского и пригородного транспорта;
· реконструкция городского и пригородного транспорта;
· реконструкция и развитие систем внешнего транспорта.

Решение задач автомобилизации города предусматривает:
· увеличение уровня автомобилизации;
· строительство мостов (мост через р. Еманжелинка на автодороге, связывающей центральную часть города и пос. Батуринский);
· создание в общественных и жилых зонах пешеходных зон, обеспечивающих удобные изолированные от транспортных потоков пешеходные связи;
· развитие системы хранения и паркования автомобилей и системы автосервиса.

Использование подвижного состава малой вместимости решает проблему  транспортного обслуживания разбросанных посёлков, и обеспечивает безопасное движение по основным улицам в сложившейся жилой застройке.
Кроме того, необходимо развитие мобильной сети маршрутных такси с гибким  графиком движения, учитывающим неравномерность пассажиропотока по часам суток, дням  недели и сезонам.
Легковой  транспорт
В настоящее время уровень автомобилизации индивидуального легкового транспорта  составляет 195 ед./тыс.жит., а уровень моторизации - 44 ед./тыс. жит.
Легковой транспорт хранится:
· у жителей индивидуальной застройки - на приусадебных участках;
· у жителей многоэтажной застройки – в гаражных кооперативах боксового типа.
Исходя из существующей структуры расселения населения города, большинство из них проживают в 2-3-х этажных многоквартирных домах и многоэтажной застройке. Их потребность в гаражных кооперативах составляет примерно 4000 мест. Общая ёмкость  гаражных кооперативов города 6170 мест. Следовательно, местами хранения  индивидуального легкового транспорта город более чем обеспечен.
Заправка транспорта производится на 5 автозаправочных станциях города.
Обслуживание автотранспорта города осуществляется на частных СТО.

Проектом предусмотрен рост парка легкового транспорта и мототранспорта, в целом  по городу, исходя из принятого уровня автомобилизации и моторизации: на расчётный  срок  - 360 ед./тыс. жит. и 20 ед./тыс. жит., соответственно, на первую очередь - 250 ед./тыс. жит.и 35 ед./тыс. жит. ( см. таблицу 10).
Уровень моторизации имеет тенденцию к снижению, по мере роста уровня  автомобилизации.


Таблица 10
Расчётное количество транспортных средств личного пользования
	Наименование
района
	Население,
тыс. чел.
	Количество
автомобилей, ед.
	Количество  мотосредств, ед.

	
	1 очередь
	Расчетный
срок
	1
очередь
	Расчётный
срок
	1 
очередь
	Расчётный
срок

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Всего по городу, в т. ч.,
	32,0
	35,0
	8000
	12600
	1120
	700

	1.1. в 4-5 этажной
застройке и 2-3 эт. многоквартирных домов 
в т. ч. по районам:
Центральный
Батуринский
	

20,6

19,8
0,8
	

23,3

22,3
1,0
	

5150

4950
200
	

8388

8028
360
	

721

693
28
	

466

446
20

	1.2. в усадебной и блокир. застройке
	11,4
	11,7
	2850
	4212
	399
	234


Проектом предусматривается:
- 100%-ное размещение транспортных средств жителей индивидуального сектора на  приусадебных участках;
- размещение 5% от общего количества транспортных средств в кварталах жилой  застройки - гаражи для инвалидов;
- хранение личных транспортных средств жителей многоэтажной застройки в  кооперативных гаражах в пределах пешеходной доступности;
· размещение мотосредств из расчёта 2 ед. на 1 место в гараже.
Расчёт ёмкости гаражей представлен в таблице 11:
Таблица 11
	Тип застройки
	Население, тыс. чел.
	Общая ёмкость гаражей, мест

	
	1очередь
	Расчетный срок
	1 очередь
	Расчетный срок

	1
	2
	3
	4
	5

	1. В усадебной и блокированной застройке:
	11,4
	11,7
	3050
	4329

	2. В 4-5 этажной застройке и 2-3 эт. многоквартирных домах
в т. ч. по районам:
Центральный
Батуринский
	
20,6

19,8
0,8
	
23,3

22,3
1,0
	
5510

5296
214
	
8621

8251
370

	3. Всего по городу
	32,0
	35,0
	8560
	12950



Принимая во внимание, что ёмкость существующих гаражей 6170 мест, необходимо  разместить дополнительно:
· на расчётный срок - 2451 место в многоэтажных гаражах общей площадью 2,5 га;
· на 1 очередь – дополнительных гаражных мест не требуется.
Существующие ГСК сохраняются и добавляются новые участки под многоэтажные гаражи на расчётный срок.
Необходимо разместить в микрорайонах, в зоне пешеходной доступности (200 м),  гаражи для инвалидов общей ёмкостью: на расчётный срок - 630 мест, площадью 0,95 га и на первую очередь – 400 мест, площадью 0,6 га.
Необходимо строительство АЗС на 21 колонку общей площадью 0,9 га, а также строительство СТО на 20 постов общей площадью 1,75 га.
Заправка всего парка индивидуального транспорта обеспечивается существующими и проектируемыми АЗС, техническое обслуживание – существующими и проектируемыми СТО.
Размещение гаражных кооперативов, АЗС и СТО показано на чертеже «Схема  транспортной инфраструктуры».
Обеспеченность объектов общественного и производственного назначения требуемым количеством машино-мест для парковки автомобилей посетителей составляет 80%.
На парковочных местах возле общественных зданий для автомобилей маломобильных групп населения определены места с установкой дорожных знаков ПДД 8.17 «Инвалиды», 6.4 «Парковка (парковочное место

[bookmark: _Toc444611856]2.6 Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
Более 50 процентов жителей Еманжелинского муниципального района ориентированы на использование общественного автомобильного транспорта, эффективность которого связана с уровнем потребностей жителей района и устойчивого функционирования муниципальных пассажирских перевозок. Согласно Транспортной стратегии Российской Федерации общественный транспорт должен перейти в качественно новое целевое состояние, обеспечивающее доступность и высокое качество транспортных услуг в соответствии с социальными стандартами. Основная цель политики в области общественного пассажирского автомобильного транспорта – его сохранение и развитие, поддержание стоимости проезда на социально приемлемом уровне, повышение безопасности и качества транспортных услуг. Регулирование цен, высокий уровень социальной нагрузки привели к низкой рентабельности и убыточности пассажирских перевозок. Это обусловлено снижением объемов предоставляемых услуг, отставанием роста доходов от роста цен на потребляемое транспортное топливо, электроэнергию, материалы и технические средства. Остро стоит вопрос обновления и модернизации основных фондов, повышение эффективности и конкурентоспособности транспортной деятельности. Транспортное обслуживание населения города осуществляется автобусными перевозками. Перевозку пассажиров на регулярных муниципальных автобусных маршрутах осуществляют частные перевозчики, заключившие с администрацией района договора по итогам конкурсного отбора. На весенне- летний период с учетом потребностей населения действуют сезонные садово- огородные маршруты. Для реализации основных принципов регулирования в вопросах транспортного обслуживания населения утвержден ряд нормативных документов транспортного обслуживания населения.

[bookmark: _Toc444611857][bookmark: _Toc454794854]2.7 Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения

Для передвижения пешеходов  на территории Еманжелинского городского поселения предусмотрены тротуары преимущественно с усовершенствованным (твердым покрытием). Перечень тротуаров представленниже.



Перечень тротуаров
1. ул. Ленина: от дома №35 до дома №23, от дома №2а по ул. Титова до Ленина 17, спуск по лестнице к ул. Бажова, 3 лестницы к улично-дорожной сети по ул. Ленина, тротуары от дома №1 по ул. Бажова до ул. Шахтера; вдоль дома №6 по ул. Ленина, вдоль дома №4 по ул. Ленина до ул. Шахтера; от ул. Титова до ул. Энгельса (четная сторона ул. Ленина)
2. вдоль дома №2а по ул. Титова;
3. ул. Гагарина: вдоль домов №18, №16, №14 по ул. Гагарина, вдоль ЦКЗ «Лотос», вдоль домов №10,12 по ул. Гагарина до Гагарина,4, вдоль мемориального комплекса, вдоль дома №2 по ул. Гагарина; вдоль домов №3,5,7 по ул. Гагарина;
4. ул. Герцена: от Герцена,21 до Герцена,1 (от ул. Бажова до Шахтера, нечетная сторона), от Бажова №11 до Герцена,2 (от ул. Бажова до Шахтера, четная сторона); спуск по лестнице (пересечение ул. Герцена,3 и Победы)
5. ул. 8 Марта вдоль домов №57,55,53,51,49;
6. ул. Чайковского: вдоль дома №9, от ул. Титова до ул. Чайковского,26;
7. ул. Энгельса: от дома №17 до Ленина,35;
8. ул. Титова: от Титова,19 до Титова,1, вдоль горбольницы;
9. ул. Бажова: от дома №1 до дома №11; ул. Гагарина от дома №7 до дома №25 по ул. Чкалова; от дома № 12 по ул. Чкалова до МОУ СОШ №2, вдоль Чкалова 6,8;
10.  ул. Мира: от дома №1 до дома №19; от дома №2 до дома №18; 2 лестницы с ул. Мира  к ул. Герцена; 
11. ул. Победы от дома №42 до дома №50;
12. ул. Шахтера от дома №30 до военкомата; от дома №1 до дома №11;
13. Тротуар от Мира, 16 до Казначейства.
14. вдоль городского сквера по ул. Ленина
15. вдоль городского сквера по ул. Гагарина 
16. тротуары внутри городского сквера
17. тротуар в п. Пионерский
18. от ул. Титова до  пос. «Северный» (вдоль ул. Ленина)
19. ул. Чайковского (от ул. Победы  до ул. Энгельса)
20. вокруг МБОУ СОШ №4
21. ул. Гагарина (от «Челиндбанка»,  включая прилегающую территорию к больнице)
22.  Комсомольская площадь, включая проезжую часть района БТИ и библиотек
23.  вдоль городского детского парка от ул. Победы до ул. Школенко
24.  дорога ул. Базарная до д/сада, включая подъездные пути к  клубу  

В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы.
Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории Еманжелинского городского поселения  не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.

[bookmark: _Toc444611858][bookmark: _Toc454794855]2.8 Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
[bookmark: _Toc444611859]Существующий уровень автомобилизации грузового транспорта в городе – 14 ед/тыс.жит. В настоящее время грузоперевозки на транспорте осуществляются  периодически: уборка мусора, обслуживание населения, строительные и ремонтные работы. Движение транспортного средства, осуществляющего перевозки тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов, осуществляется на основании специального разрешения.
Очистка автомобильных дорог Еманжелинского городского посаеления в зимнее время проводится снегоуборочной техникой МП «Городсской коммунальный сервис».
Уборка улиц в летнее время проводится транспортными средствами коммунальной службы МП «Горкомсервис».
Хранение и обслуживание ведомственного автотранспорта осуществляется в ведомственных автохозяйствах и на территориях предприятий, которым он принадлежит.
На расчётный срок планируется увеличение парка грузового транспорта  в 2,5 раза, с 0,4 до 1,1 тыс. ед. (при повышении уровня автомобилизации до 30 ед. на 1 тыс. жителей).
Организация движения грузового транспорта, в основном, сохраняется: по автодорогам и вне жилых зон. В застройке, по уличной сети разрешается пропуск обслуживающего  транспорта.
Движение грузовых автотранспортных средств осуществляется преимущественно по объездным дорогам городского поселения.

2.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортной инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низкой дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения.
В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. 
По итогам 12 месяцев 2015 года на территории ЕГП зарегистрировано 31 ДТП, это осталось на уровне прошлого года, что на фоне ежегодного прироста транспорта в среднем на 200 единиц, в целом положительно характеризует ситуацию в области организации дорожного (Таблица 12).
Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
Таблица 12
Оценка дорожной ситуации
	№ п/п
	Параметры
	Год

	
	
	2013
	2014
	2015

	1.
	Количество аварий в том числе:
	35
	31
	31

	1.1.
	- с участием пешеходов
	13
	13
	17

	2.
	Количество зарегистрированных транспортных средств
	18974
	19179
	19379


[bookmark: _Toc444611860]
Технические средства организации дорожного движения (дорожные знаки, разметки, ограждения) соответствуют требованиям нормативных правовых актов, действующих в области обеспечения безопасности дорожного движения, на территории городского поселения . 
Произведены работы по установке знаков дорожного движения в соответствии с новыми национальными стандартами. Также ведутся работы по установке дорожных и пешеходных ограждений, устройство искусственных неровностей, разметка проезжей части.
[bookmark: _Toc454794856]2.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Количество автомобильного транспорта ЕГПв  период с 2006 по 2015 годы выросло с 6502 ед. до 19379 ед. Предполагается дальнейший рост пассажирского и грузового транспорта. 
Автомобильный транспорт, наряду с промышленностью, является одним из основных источников загрязнения атмосферы. Доля автотранспорта в общих выбросах вредных веществ может достигать 60-80%. Более 80% всех выбросов в атмосферу составляют выбросы оксидов углерода, двуокиси серы, азота, углеводородов, твёрдых веществ. Из газообразных загрязняющих веществ в наибольших количествах выбрасываются окислы углерода, углекислый газ, угарный газ, образующиеся преимущественно при сгорании топлива. В больших количествах в атмосферу выбрасываются и оксиды серы: сернистый газ, сернистый ангидрид, сероуглерод, сероводород и другие. Самый многочисленным классом веществ, загрязняющих воздух крупных городов, являются углеводороды.
Интенсивное загрязнение гидросферы автотранспортом происходит вследствие следующих факторов. Одним из них является отсутствие гаражей для тысяч индивидуальных автомобилей, хранящихся на открытых площадках, во дворах жилых застроек. 
Владельцы производят ремонт и техническое обслуживание своими силами, что они и делают, конечно, без учёта экологических последствий. Примером могут служить частные мойки или несанкционированные площадки для мойки автомобилей: из-за отсутствия моечных пунктов эту операцию зачастую выполняют на берегу реки, озера или пруда. Между тем автолюбители всё в больших объёмах пользуются синтетическими моющими средствами, которые представляют определённую опасность для водоёмов.
Еще одним фактором воздействия транспорта на окружающую среду и человека является шум, создаваемый двигателем внутреннего сгорания, шасси автомобиля (в основном механизмами трансмиссии и кузова), и в результате взаимодействия шины с дорожным покрытием. Интенсивность шума зависит от топографии местности, скорости и направления ветра, температурного градиента, влажности воздуха, наличия и типа шумозащитных сооружений и др.
Для эффективного решения проблемзагрязнения воздуха, шумового загрязнения, снижения двигательной активности, связанных с использованием транспортных средств, необходимо вести разъяснительную работу среди жителей поселка направленную на снижение использования автомобильного транспорта при передвижении в границах населенного пункта. Необходимо развивать инфраструктуру,ориентированную на сезонное использование населением велосипедного транспорта и пешеходного движения.

[bookmark: _Toc444611861][bookmark: _Toc454794857]2.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения

Существующая улично-дорожная сеть отражает:
- прямоугольную сеть улиц, членящую застройку на небольшие кварталы;
-  характер природного ландшафта – равнинный рельеф. 
Проектируемая дорожно-транспортная сеть города решена с учетом:
· сложившейся системы улиц;
· планировочной структуры города;
· обеспечения наиболее удобных связей со всеми функциональными зонами и объектами, расположенными в пригородной зоне.
Классификация УДС, в соответствии со СНиП 2.07.01-89*, принята следующая:
· магистральные дороги (внешние автодороги): федерального значения,    местного значения  
· магистральные улицы: общегородского значения регулируемого движения
	районного значения.
· основные улицы в жилой застройке;
Сформированная система УДС представляет собой:
* две широтные связи (магистрали общегородского значения): автодорогу Еманжелинск-Батуринский и дорогу, образованную улицами Шахтера, Кирова, пер. Труда, которые в совокупности с меридиональными связями (пр. Ленина, ул. Чайковского, ул. Набережная, магистрали районного значения в пос. Батуринский) связывают основные планировочные районы города и имеют выходы на внешние направления (на северо-востоке - на Еткуль, на юго-западе - к автодороге Челябинск-Троицк);
* проектом предусматривается строительство объездной автодороги, которая обеспечивает пропуск грузового транспорта, минуя жилую зону, с выходом на внешнюю автодорогу федерального значения Челябинск-Троицк;
* магистрали районного значения обеспечивают связь в планировочных районах с предприятиями и объектами обслуживания;
* основные улицы в жилой застройке – обеспечивают автомобильную связь микрорайонов, жилых групп и комплексов с магистральными улицами. 
Характеристика магистральной сети города на расчётный срок генплана представлена ниже, в таблице 13.
Таблица 13
	№ п/п
	Наименование улиц
	Протяженность, км

	
	
	Существующее положение
	На расчетный срок

	1
	2
	3
	4

	Магистральные улицы общегородского значения

	1.
	Автодорога Еманжелинск-Батуринский
	7,85
	8,5

	2.
	ул. Шахтера
	3,08
	3,08

	3.
	ул. Кирова
	1,14
	1,14

	4.
	Пер. Труда
	1,07
	1,07

	5.
	Автодорога на продолжении пер. Труда
	3,08
	3,08

	6.
	пр. Ленина
	1,95
	1,95

	Магистральные улицы районного значения

	1.
	ул. Куйбышева
	1,23
	1,23

	2.
	ул. Титова
	1,30
	1,30

	3.
	ул. Чкалова
	2,88
	2,88

	4.
	ул. Чайковского
	1,95
	1,95

	5.
	ул. Гагарина
	1,10
	1,10

	6.
	ул. Проектная 1
	-
	7,38

	7.
	ул. Проектная 2
	-
	1,53

	8.
	ул. Строителей
	0,38
	3,32

	9.
	Объездная дорога
	6,60
	9,17

	10.
	ул. Советская
	0,95
	0,95

	11.
	ул. Набережная
	1,78
	1,78

	12.
	ул. Луговая
	1,46
	1,46

	13.
	ул. 3-ая Поляна
	0,97
	0,97

	14.
	ул. Проектная 3
	-
	4,29

	15.
	Магистрали в пос. Батуринский
	2,2
	2,2

	Основные улицы в жилой застройке
	20,51
	26,22

	
	В С Е Г О:
	61,48
	86,55



Параметры элементов поперечных профилей улиц и дорог установлены с учетом их категорий и типа застройки.
На пересечениях магистральных улиц и дорог, при необходимости, устраивается светофорное регулирование движения транспорта и пешеходов.

На рисунке 3 представлена схема размещения объектов реализации генерального плана по развитию транспортной инфраструктуры Еманжелинского городского поселения.

Рисунок 3 Схема размещения объектов реализации генерального плана по развитию транспортной инфраструктуры Еманжелинского городского поселения.

При определении категории улицы были учтены следующие факторы: положение улицы в транспортной схеме, наличие застройки и точек тяготения транспортных потоков, положение магистральных инженерных сетей.  Ширина улиц в красных линиях и геометрические параметры ее элементов, задана в соответствии с нормативными требованиями к транспортным магистралям установленной категории.
По состоянию на 01 января 2016 г., по ряду объективных причин, мероприятия в части развития улично – дорожной сети, предусмотренные генеральным планом не реализованы.

[bookmark: _Toc444611862][bookmark: _Toc454794858]2.12 Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения

Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры, являются:
1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190-ФЗ (ред. от 30.12.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 10.01.2016);
2. Воздушный кодекс Российской Федерации от 19.03.1997 № 60-ФЗ (ред. от 13.07.2015) (с изм. и доп., вступ. в силу с 24.07.2015);
3. Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ (ред. от 15.02.2016) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;
4. Федеральный закон от 10.12.1995 № 196-ФЗ (ред. от 28.11.2015) «О безопасности дорожного движения» (с изм. и доп., вступ. в силу с 15.01.2016);
5. Федеральный закон от 10.01.2003 № 17-ФЗ (ред. от 13.07.2015) «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» (с изм. и доп., вступ. в силу с 13.08.2015);
6. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 № 1090 (ред. от 21.01.2016) «О Правилах дорожного движения»;
7. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;
8. Постановление Главного государственного санитарного врача РФ от 25.09.2007 № 74 Санитарные правила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, сооружений и иных объектов»;
9. Генеральный план г. Еманжелинска – решение Совета депутатов Еманжелинского городского поселения от 24.12.2008 г. №478 «Об утверждении Генерального плана города Еманжелинска» (прилагается), решение Совета депутатов Еманжелинского городского поселения от 01.08.2014 г. №298 «О внесении изменений в Правила землепользования и застройки города Еманжелинска и Генеральный план города Еманжелинска» (прилагается);
10. Генеральный план Еманжелинского городского поселения – решение Совета депутатов Еманжелинского городского поселения от 14.12.2012 г. №201 «Об утверждении Генерального плана Еманжелинского городского поселения» (прилагается);

Таким образом, следует отметить, что на федеральном и региональном уровне нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, необходимо разработать и утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры Еманжелинского городского поселения.
В соответствии с Федеральным законом «Об общих принципах местного самоуправления в Российской Федерации» №131-ФЗ от 6 октября 2003 года (в ред. от 15.02.2016 г.), а также п. 8 статьи 8 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 30.12.2015 г.), разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, требования к которым устанавливаются Правительством Российской Федерации входит в состав полномочий органов местного самоуправления.
В соответствии с п. 27 статьи 1 «Градостроительного кодекса Российской Федерации» №190-ФЗ от 29 декабря 2004 года (в ред. 30.12.2015 г.) программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа - документы, устанавливающие перечни мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения поселения, городского округа, которые предусмотрены также государственными и муниципальными программами, стратегией социально-экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования (при наличии данных стратегии и плана), планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта. 
Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселения, городского округа должны обеспечивать сбалансированное, перспективное развитие транспортной инфраструктуры поселения, городского округа в соответствии с потребностями в строительстве, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры местного значения
Программа позволит обеспечить:
а) безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, осуществляющих экономическую деятельность;
б) доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования;
в) развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в перевозке пассажиров и грузов на территории поселка;
г) развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью;
д) условия для управления транспортным спросом;
е) создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;
ж) создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;
з) условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;
и) эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.
Постановление администрации Еманжелинского городского поселения от 09.09.2014 № 123«Об утверждении административного регламента предоставления муниципальной услуги «Выдача специального разрешения на автомобильные перевозки  тяжеловесных и (или) крупногабаритных грузов по маршрутам, проходящим полностью или  частично по дорогам  местного значения в границах Еманжелинского городского поселения»»»
Одним из главных условий дальнейшего развития транспортной системы является создание нормативной правовой базы транспортной сферы, отвечающей складывающейся социально-экономической ситуации.
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Финансирование работ по содержанию и ремонту улично – дорожной сети Еманжелинского городского поселения, из местного бюджета и областного бюджета в виде субсидий .
В таблице 14 представлены данные по объемам финансирования мероприятий по содержанию и ремонту улично – дорожной сети Еманжелинского городского поселения
Таблица 14
Объем финансирования

	№ п/п
	Мероприятие
	Объем финансирования тыс. руб.

	
	
	2013
	2014
	2015
	2016 (план) 

	1.
	Содержание улично - дорожной сети
	10000,0
	11970,035
	12477,801
	9866,922

	1.1.
	Местный бюджет
	10000,0
	1197,035
	12477,801
	9866,922

	1.2.
	Областной бюджет
	–
	–
	–
	–

	2.
	Ремонт дорог
	17315,74
	18170,698
	6156,972
	8140,906

	2.1.
	Местный бюджет
	17315,74
	1706,29
	2556,972
	3674,136

	2.2.
	Областной бюджет
	-
	16464,408
	3600,00
	4466,77



Содержание и ремонт муниципальных дорог осуществляется по результатам аукциона на выполнение работ по осуществлению дорожной деятельности на территории Еманжелинского городского поселения.

[bookmark: _Toc444611864][bookmark: _Toc454794860]3. Прогноз транспортного спроса, изменения объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения
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Прогноз изменения численности населения Еманжелинского городского поселения
В «Схеме районной планировки Челябинской области» (МосГипрогор, 1994 г.) были выполнены расчеты численности населения поселений области методом передвижки возрастов, исходя из устойчивых и инерционных демографических тенденций.
Прогнозируемая численность населения г. Еманжелинска на период до 2020 г. расчетами была определена в количестве 30 тыс. чел. На расчетный срок ныне разрабатываемого Генплана предусматривается численность населения города в пределах 32-35 тыс. чел. Возрастная структура посткризисного периода будет постепенно улучшаться и к расчетному сроку достигнет более оптимального соотношения: дети – до 22%, трудоспособное население – до 52% и население в возрасте старше трудоспособного – до 26%. По численности населения на расчетный срок г. Еманжелинск по-прежнему будет входить в группу «Малые города»
В связи с тем, что фактическая численность населения ЕГП в 2015 году составила 30658 чел., принять расчетную численность населения по генеральному плану не представляется возможным. 
В период реализации Программы прогнозируется тенденция небольшого роста численности населения, обусловленная созданием комфортных социальных условий для проживания граждан, в том числе молодых семей, что в свою очередь будет способствовать восстановлению процессов естественного прироста населения.

Объемы планируемого жилищного строительства 
Решение жилищной проблемы, удовлетворения растущих потребностей населения города в качественном жилье, в благоприятной среде обитания предусматривается за счет:
· освоения свободных от застройки площадок в границах территории города, благоприятных по природно-ландшафтным характеристикам;
· преобразования существующей застройки путем реконструкции, реорганизации и благоустройства жилых кварталов, микрорайонов со сносом 1-этажного амортизированного жилого фонда; предлагаемый к сносу жилой фонд расположен вблизи мест приложения труда и оснащен инженерными коммуникациями;
· внедрения в жилищное строительство разнообразия типов застройки (2-5-этажных секционных домов; 2-этажных блокированных домов с приквартирными участками не менее 400 м2; 1-2-этажных домов усадебного типа с площадью земельных участков до 0,15 га на дом, предоставляемых гражданам в собственность бесплатно из земель, находящихся в муниципальной или государственной собственности);
· модернизации, реконструкции 5-этажных жилых домов массовых серий (т. н. «хрущевок») и территорий, занятых такими домами;
· реновации жилого фонда в сохраняемой усадебной застройке (замена ветхих домов в пределах существующих земельных участков).

На основании вышеизложенного Генеральным планом планируется следующее преобразование, развитие жилых территорий города:
· увеличение территорий многоэтажной застройки (на 41 га);
· трансформация территорий малоэтажной застройки (сокращение – на 27 га за счет сноса ветхого жилья, увеличение – на 147 га за счет нового строительства).

Параметры жилых территорий определены, исходя из условий, что за расчетный период Генплана составят:
· прогнозируемые объемы жилищного строительства – не менее 393 тыс.м2 общей площади (при обеспечении каждой семьи отдельной квартирой или индивидуальным домом и общей площадью не менее 28 м2 на человека);
· прогнозируемая убыль жилого фонда – 17,3 тыс.м2 общей площади, в т. ч.100% ветхого фонда, имеющегося в городе в настоящее время;
· структура жилищного строительства – около 47 % – малоэтажной  фонд
– более 53% – многоэтажный фонд.
Основной объем строительства (93%) намечается в Центральном жилом районе города.
Размещение жилищного строительства: на свободных территориях – 71%, на территориях реконструкции – 29%, в том числе усадебной и блокированной застройки – 100% на свободных от застройки территориях; 2- 3-эт многоквартирных домов – 100% на территориях со сносом 1-этажного ветхого фонда, многоэтажной застройки – 54% на свободных территориях и 46% на территориях со сносом 1-этажного ветхого фонда.
Распределение объема строительства жилья по этажности, очередности и районам размещения приведено в таблице 15.
Таблица 15
Движение жилого фонда за расчетный период по жилым образованиям (районам) города.
	Показатели, единица измерения
	Жилые образования (районы) города

	
	Центральный
	Батуринский
	итого

	1
	2
	3
	4

	1. Жилищный фонд города на исход. год, тыс.м2 общей площади
	575,2
	44,6
	619,8

	в т. ч. а) малоэтажный
	313,8
	44,6
	358,4

	из них: усадебный
	210,2
	28,4
	238,6

	2-3-эт. многокварт. домов
	103,6
	16,2
	119,8

	б) 4-5-этажная
	261,4
	-
	261,4

	2. Объем строительства за расчетный период, всего
	
366
	
27
	
393

	в т. ч. а) малоэтажный
	145
	27
	172

	Из них:  усадебный
	139
	15
	154

	блокированный
	6
	-
	6

	2-3-эт. многокв. домов
	-
	12
	12

	б) 5-этажный
	221
	-
	221

	2.1. Из них: - на I очередь, всего
	187
	-
	187

	в т .ч. а) усадебный
	76
	-
	76

	б) 5-этажный
	111
	-
	111

	- на расчетный срок, всего
	179
	27
	206

	в т. ч. а) малоэтажный
	69
	27
	96

	Из них:  усадебный
	63
	15
	78

	блокированный
	6
	-
	6

	2-3-эт. многокв. домов
	-
	12
	12

	б) 5-этажный
	110
	-
	110

	2.2. Убыль 1-эт. жилого фонда за расчетный период, всего
	15,8
	1,5
	17,3

	из них на I очередь
	9,1
	-
	9,1

	3. Жилищный фонд на период
	
	
	

	- I очередь, всего
	753,1
	44,6
	797,7

	в т. ч. а) малоэтажный
	380,7
	44,6
	425,3

	из них: усадебный
	277,1
	28,4
	305,5

	2-3-эт. многокварт. домов
	103,6
	16,2
	119,8

	б) 4-5-этажный
	372,4
	-
	372,4

	- расчетный срок, всего
	925,4
	70,1
	995,5

	в т. ч .а) малоэтажный
	443,0
	70,1
	513,1

	из них: усадебный
	333,4
	41,9
	375,3

	блокированный
	6,0
	-
	6,0

	2-3-эт. многокварт. домов
	103,6
	28,2
	131,8

	б) 4-5-этажный
	482,4
	-
	482,4

	4. Численность населения, тыс. чел
	
	
	

	- исходный год,всего
	27,4
	2,2
	29,6

	в т. ч. а) малоэтажный
	14,9
	2,2
	17,1

	из них: усадебный
	10,0
	1,4
	11,4

	2-3-эт. многокварт. домов
	4,9
	0,8
	5,7

	б) 4-5-этажный
	12,5
	-
	12,5

	1 очередь, всего
	29,8
	2,2
	358,4

	в т. ч. а) в малоэтажном фонде
	14,3
	2,2
	16,5

	из них: в усадебном
	10,0
	1,4
	11,4

	в 2-3-эт. многокварт. домах
	4,3
	0,8
	5,1

	б) в  4-5-этажных домах
	15,5
	-
	15,5

	- расчетный срок
	32,7
	2,3
	35

	в т. ч. а) в малоэтажном фонде
	14,3
	2,3
	16,6

	из них: в усадебном
	10,3
	1,3
	11,6

	в  блокированном
	0,1
	-
	0,1

	в 2-3-эт. многокварт. домах
	3,9
	1,0
	4,9

	б) в  4-5-этажных домах
	18,4
	-
	18,4



Развитие и преобразование жилых территорий, предусматриваемые Генпланом, должно сопровождаться комплексом санитарно-гигиенических и благоустроительных работ на основе обеспечения оптимальной плотности застройки.
Убыль жилого фонда. Прогнозируемая убыль жилого фонда – 17,3 тыс.м2 общей площади 1-этажного амортизированного жилого фонда.
В сохраняемой жилой застройке предусматривается упорядочение и благоустройство территории, реновация и модернизация жилья.
На перспективу размещение жилищного строительства предлагается:
- строительство многоэтажного комфортного жилья – в основном, на территориях со сносом 1-2-этажных деревянных домов по мере перехода их в ветхое состояние (физически амортизированного жилого фонда) в центральной части города; завершение (достройка) осваиваемых на расчетный срок микрорайонов и на территориях с реконструкцией 5-этажных жилых домов массовых серий 1,2 поколения;
- строительство домов усадебного типа – на свободных территориях в восточной части города. 
Вывод:Осуществление намеченных мероприятий дает следующие результаты:
- увеличение жилищного фонда города до 995,5 тыс.м2 общей площади;
- развитие территорий жилых кварталов, микрорайонов в 1,4 раза, с 447 до 608 га;
- повышение жилищной обеспеченности населения в 1,4 раза, с 20,9 до 28,4 м2 на человека;
- изменение структуры жилищного строительства и фонда, увеличение удельного веса комфортного жилья, что дает возможность повышения стоимости недвижимости, тем самым повышения налоговых поступлений в бюджет города;
· более рациональное использование территории города (плотность населения на территорию кварталов, микрорайонов возрастает в 1,2 раза, с 66 до 78 чел/га при современной жилобеспеченности).

Объемы прогнозируемого выбытия из эксплуатации объектов социальной инфраструктуры
Выбытие из эксплуатации существующих объектов социальной инфраструктуры вЕманжелинском городском поселении не планируется.
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[bookmark: _Toc444611867]Транспортная инфраструктура должна обеспечить комфортную доступность территорий города, безопасность и надежность внутригородских, пригородных и внешних транспортных связей в условиях прогнозируемого роста подвижности населения и объемов пассажирских и грузовых перевозок, жестких экологических требований. 
Эти задачи требуют развития единой транспортной системы города, обеспечивающей взаимодействие, взаимодополняемость индивидуального и общественного транспорта. 
Основными направлениями развития транспортной инфраструктуры являются:
· формирование транспортной системы, отвечающей требованиям интенсивной автомобилизации города;
· развитие систем общественного транспорта;
· создание условий эффективного взаимодействия индивидуального и общественного, городского и пригородного транспорта;
· реконструкция городского и пригородного транспорта;
· реконструкция и развитие систем внешнего транспорта.

Решение задач автомобилизации города предусматривает:
· увеличение уровня автомобилизации (со 195 до 360 машин на 1000 жителей);
· строительство мостов (мост через р. Еманжелинка на автодороге, связывающей центральную часть города и пос. Батуринский);
· создание в общественных и жилых зонах пешеходных зон, обеспечивающих удобные изолированные от транспортных потоков пешеходные связи;
· развитие системы хранения и паркования автомобилей и системы автосервиса.

Общий уровень автомобилизации на расчётный срок принят 400 ед/тыс. жит.; в т. ч.  легковой  транспорт – 360, грузовой – 30 , ведомственный легковой – 6, такси – 4 ед./тыс. жит.
Сеть МПТ на расчётный срок решена так, чтобы обеспечить:
· удобные транспортные связи между жилыми зонами, объектами трудового  тяготения, соцкультбыта и местами отдыха;
· пешеходную доступность к линиям МПТ: в многоэтажной застройке - 500 м, в усадебной - 800 м.
· Основным видом МПТ остаётся автобус. Автобусная сеть города пройдёт по  магистральным улицам общегородского и районного значения.
Протяжённость автобусной сети по городу 148,46 км, плотность сети - 2,4 км/км2.

[bookmark: _Toc454794863]3.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта

[bookmark: _Toc444611868]В расчетный период 2016 – 2030 гг. железнодорожного, рельсового и безрельсового электрического общественного транспорта вЕманжелинском городском поселении не планируется.
Основным видом транспорта остается автомобильный.
 Основным видом общественного транспорта остается автобус.

[bookmark: _Toc454794864]3.4 Прогноз развития дорожной сети поселения

[bookmark: _Toc444611869]Анализ сложившейся улично-дорожной сети выявляет следующие недостатки:
· низкая плотность магистральной сети и как следствие, превышение пешеходной доступности до остановок общественного транспорта;
· отсутствие четкой классификации магистралей по структуре транспортных потоков;
· отсутствие объездных автодорог для пропуска грузового транспорта;
· отсутствие благоустройства на улицах усадебной застройки;
· несоответствие габаритов элементов поперечных профилей улиц их назначению.  
Проектное  решение
Проектируемая дорожно-транспортная сеть города решена с учетом:
· сложившейся системы улиц;
· планировочной структуры города;
· обеспечения наиболее удобных связей со всеми функциональными зонами и объектами, расположенными в пригородной зоне.
Классификация УДС, в соответствии со СНиП 2.07.01-89*, принята следующая:
· магистральные дороги (внешние автодороги): федерального значения
		   местного значения                                                                      
· магистральные улицы: общегородского значения регулируемого движения
		           районного значения.
· основные улицы в жилой застройке;
Сформированная система УДС представляет собой:
* две широтные связи (магистрали общегородского значения): автодорогу Еманжелинск-Батуринский и дорогу, образованную улицами Шахтера, Кирова, пер. Труда, которые в совокупности с меридиональными связями (пр. Ленина, ул. Чайковского, ул. Набережная, магистрали районного значения в пос. Батуринский) связывают основные планировочные районы города и имеют выходы на внешние направления (на северо-востоке - на Еткуль, на юго-западе - к автодороге Челябинск-Троицк);
* проектом предусматривается строительство объездной автодороги, которая обеспечивает пропуск грузового транспорта, минуя жилую зону, с выходом на внешнюю автодорогу федерального значения Челябинск-Троицк;
* магистрали районного значения обеспечивают связь в планировочных районах с предприятиями и объектами обслуживания;
* основные улицы в жилой застройке – обеспечивают автомобильную связь микрорайонов, жилых групп и комплексов с магистральными улицами. 

[bookmark: _Toc454794865]3.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

В среднем годовой рост легкового транспорта составляет 200 единиц.

[bookmark: _Toc444611870][bookmark: _Toc454794866]3.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения

Рост количества автотранспорта, а в следствии этого увеличение интенсивности движения.
Факторами, влияющими на снижение аварийности, станут разработка к 2018 году и реализация проекта организации дорожного движения (ПОДД), выполнение предписаний, выданных ОГИБДД ОМВД России по Еманжелинскому району, а также выполнение работ по содержанию, текущему и капитальному ремонту дорог вЕманжелинском городском поселении. 
Активная разъяснительная и пропагандистская работа среди населения позволит сохранить уровень участия пешеходов в ДТП не более 1 случая в год

	№ п/п
	Показатели
	2016 год (прогноз)
	2017 год (прогноз)
	2018 год (прогноз)
	2019 год (прогноз)
	2020 год (прогноз)
	2021 год (прогноз)
	2022 год (прогноз)
	2023 год (прогноз)
	2024 год (прогноз)
	2025 год (прогноз)
	2026 год (прогноз)
	2027 год (прогноз)
	2028 год (прогноз)

	1
	Количество автомобилей, ед.
	19579
	19779
	19979
	20179
	20379
	20579
	20779
	20979
	21179
	21379
	21579
	21779
	21999

	 2
	 Количество аварий, ед.
	16
	15
	14
	13
	12
	12
	12
	12
	12
	12
	12
	13
	13

	 3
	Количество аварий с участием людей, ед.
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1



[bookmark: _Toc444611871][bookmark: _Toc454794867]3.7 Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье населения

В период действия программы, не предполагается изменение структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Изменения центров транспортного тяготения не предвидится. Возможной причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится влияние факторов, рассмотренных в п. 2.10.  
Автомобиль - один из главных факторов шумового загрязнения; дорожная сеть «съедает» ценные земли. Под влиянием вредного воздействия автомобильного транспорта ухудшается здоровье людей, отравляются почвы и водоёмы, страдает растительный и животный мир.

[bookmark: _Toc444611872][bookmark: _Toc454794868]4. Принципиальные варианты развития транспортнойинфраструктуры и их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта

Анализируя сложившуюся ситуацию можно выделить три принципиальных варианта развития транспортной инфраструктуры: 
- оптимистичный – развитие происходит в полном соответствии с положениями генерального плана с реализаций всех предложений по реконструкции и строительству;
- реалистичный – развитие осуществляется на уровне необходимом и достаточном для обеспечения безопасности передвижения и доступности, сложившихся на территорииЕманжелинского городского поселения центров тяготения. Вариант предполагает ремонт существующей улично – дорожной сети и строительство отдельных участков дорог;
- пессимистичный – обеспечение безопасности передвижения на уровне выполнения локальных ремонтно – восстановительных работ.
В таблице 15представлены укрупнённые показатели вариантов развития транспортной инфраструктуры.
Таблица 15
Укрупнённые показатели развития транспортной инфраструктуры
	№ п/п
	Показатель
	Ед. изм.
	Варианты развития

	
	
	
	Оптимистичный
	Реалистичный
	Пессимистичный

	1.
	Индекс нового строительства
	%
	123,82
	18,04
	0,00

	2.
	Удельный вес дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции)
	%
	0
	0
	100

	3.
	Прирост протяженности дорог
	км
	28,85
	2,995
	0



В рамках реализации данной программы, предлагается принять второй вариант как наиболее вероятный в сложившейся ситуации.

[bookmark: _Toc444611873][bookmark: _Toc454794869]5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) попроектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры

[bookmark: _Toc454794870][bookmark: _Toc444611874]5.1 Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры
[bookmark: _Toc454794871]по видам транспорта

Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта в период реализации Программы не предусматриваются.

[bookmark: _Toc444611875][bookmark: _Toc454794872]5.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно – пересадочных узлов в период реализации Программы не предусматриваются.

[bookmark: _Toc444611876][bookmark: _Toc454794873]5.3 Мероприятия по развитию инфраструктуры для легковогоавтомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства

Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для легкового транспорта, включая развитие единого парковочного пространства, в период реализации Программы не предусматриваются.

[bookmark: _Toc444611877][bookmark: _Toc454794874]5.4 Мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения

Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения в период реализации Программы не предусматриваются.
[bookmark: _Toc454794875][bookmark: _Toc444611878]5.5 Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузовоготранспорта,
[bookmark: _Toc454794876]транспортных средств коммунальных и дорожных служб

Мероприятия по созданию и развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

[bookmark: _Toc444611879][bookmark: _Toc454794877]5.6 Мероприятия по развитию сети дорог Еманжелинского городского поселения

В целях повышения качественного уровня улично – дорожной сети ЕГП, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности территорий перспективной застройки, предлагается в период действия программы реализовать следующий комплекс мероприятий по ремонту  улично-дорожной сети (таблица 16). 
Таблица 16
Мероприятия по развитию сети дорог Еманжелинского городского поселения
	№ п/п
	Наименование объектов (мероприятий),вида работ
	Наличие утвержденной проектной (сметной) документации (дата, № док-та)
	Наличие заключения государственной экспертизы (дата, №)
	Сметная стоимость          на 1 квартал 2016 года, тыс. руб.

	1
	Ремонт дорожного покрытия ул.Северной от автодороги Челябинск-Троицк до железнодорожной остановки Борисовка
	2007г.
	№ 78-ТД-КР-1677        от 27.06.2007г.
	13846,127

	2
	Ремонт дорожного покрытия в п.Рабочий от ул.Труда до ул.Луговая (соединяющая дорога 1,2,3 Поляна)
	2012г.
	№ 813-ТД-КР-2801        от 13.12.2012г.
	2296,444

	3
	Ремонт дорожного покрытия ул.Маяковского
	2012 г.
	№ 17-ТД-КР-2801             от 17.02.2014г.
	3014,030

	4
	Ремонт дорожного покрытия ул.Жукова
	2012 г.
	№ 9-ТД-КР-380             от 17.02.2014г.
	2248,646

	5
	Ремонт дорожного покрытия ул.Гастелло
	2012 г.
	№ 11-ТД-КР-380          от 17.02.2014г.
	2355,867

	6
	Ремонт дорожного покрытия ул.Северная
	2012 г.
	№ 16-ТД-КР-380 от 17.02.2014г.
	2300,867

	7
	Ремонт дорожного полотна по улице Орджоникидзе в г. Еманжелинске
	2014 г.
	№ 25/2-ТД-КР-1757 от 21.01.2015 г.
	3386,705

	8
	Ремонт дорожного полотна по улице Шоссейная (от улицы Гагарина до магазина XXI век) в г. Еманжелинске
	2014 г.
	№ 25/2-ТД-КР-1757 от 21.01.2015 г.
	5413,039

	9
	Выполнение работ по ремонту участка улично-дорожной сети по ул. Трактовая (под путепроводом) в Еманжелинском городском поселении
	сметная документация разработана
	на экспертизе
	2 683,00

	10
	Выполнение работ по ремонту улицы Трактовая (от филиала ПТПСМ до дома №76 по ул. Трактовая)в Еманжелинском городском поселении
	сметная документация разработана
	на экспертизе
	14714,010

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	11
	Выполнение работ по ремонту ул. 8 Марта (от ж.д. №25 до д/с №1)
	2014 г.
	№ 13-ТД-КР-696          от 17.02.2014г.
	622,251

	12
	Выполнение работ по ремонту ул. Спартака
	2014 г.
	№ 25/2-ТД-КР-1757 от 21.01.2015 г.
	2 407,255

	13
	Выполнение работ по ремонту улично-дорожной сети от ул. Гагарина вдоль Челябэнергосбыт
	2014 г.
	№ 25/2-ТД-КР-1757 от 21.01.2015 г.
	1 852,820

	Ремонт дворовых проездов

	
	
	
	

	1
	Капитальный ремонт дворовых проездов жилых домов №2          ул. Герцена №№1,3,5 ул. Ленина  и №№3,5,7 ул. Мира в Еманжелинске
	2011
	№ 367-ТД-КР-1657 от 03.08.2011г
	3514,676

	2
	Благоустройство дворовых территорий жилых домов:№4 по ул. Матросова, №№ 15а,21 по  ул. Титова и №20а по ул. Чайковского в г. Еманжелинске
	2011
	№ 355-ТД-КР-1581 от 29.07.2011г
	4067,645

	3
	Благоустройство дворовых территорий жилого дома №26 по ул. 8 Марта в г. Еманжелинске
	2011
	№ 330-ТД-КР-1452 от 25.07.2011г
	441,012

	4
	Благоустройство дворовых территорий жилых домов: №8 по ул. Герцена, №№ 7,9 по  ул. Ленина, №№ 2,6 по ул. Мира и №№ 11,13,15 по ул. Чкалова в г. Еманжелинске Челябинской области 
	2011
	№ 353-ТД-КР-1581 от 29.07.2011г.
	3666,096

	5
	Благоустройство жилых домов : №№17,19 и №47,49,51,53,55,57 по ул. 8 Марта в г. Еманжелинске
	2011
	№ 395-ТД-КР-1770 от 10.08.2011г.
	2100,574

	6
	Ремонт внутридворового проезда по ул. Гагарина, д.18
	2016
	№74-1-358/1.2-ТД-КР-626 от 08.06.2016 г.
	1268,25

	 7
	Ремонт дворовых проездов по ул. Фрунзе,33, Северная,44,46
	сметная документация разработана
	на экспертизе
	3247,450

	
	ИТОГО:
	 
	 
	75446,764




[bookmark: _Toc444611880][bookmark: _Toc454794878]6. Оценка объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры Еманжелинского городского поселения

[bookmark: _Toc444611881]Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры.

Финансирование Программы за счёт средств областного и местного бюджетов, составит 75446,764тыс. руб.
2016 – 4500,0  тыс. руб.;
2017 – 6000,0 тыс. руб.;
2018 – 10000,0 тыс. руб.;
2019 – 10000,0 тыс. руб.;
2020 – 15000,0 тыс. руб.:
Перспектива 2021-2030 гг..– 29946,764 тыс. руб.
[bookmark: _Toc454794879]7.  Оценка эффективности мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры Еманжелинского городского поселения

Социально-экономический эффект от улучшения состояния дорожной сети муниципального образования выражается в следующем:
· повышение комфорта и удобства поездок, уменьшение риска ДТП за счет улучшения качественных показателей сети дорог, экономия времени за счет увеличения средней скорости движения;
· снижение затрат на  транспортные перевозки как для граждан, так и для предприятий и организаций города;
· обеспечение доступности и повышение качества оказания транспортных услуг при перевозке пассажиров автомобильным транспортом по регулярным городским маршрутам.
Оценка эффективности реализации программы осуществляется по итогам её исполнения за отчетный период, и в целом – после завершения реализации программы.
Критериями оценки являются:
- эффективность
- результативность
- финансовое исполнение
Эффективность отражает соотношение результатов достигнутых в процессе реализации Программы и финансовых затрат связанных с её реализацией.
Результативность отражает степень достижения плановых значений целевых показателей Программы.
Финансовое исполнение отражает соотношение фактических финансовых затрат, связанных с реализацией Программы, и ассигнований, утверждённых бюджетом Еманжелинского городского поселения на очередной финансовый год.

[bookmark: _Toc454794880][bookmark: _Toc444611882]8.  Предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры на территории Еманжелинского городского поселения

В рамках реализации настоящей программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структура управления, а также характер взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предполагается оставить в неизменном виде.
Настоящая программа разработана в соответствии с требованиями к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры утверждёнными Постановлением Правительства Российской Федерации №1440 от 25.12.2015 «Об утверждении требований к Программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов».
В соответствии с частью 2 статьи 5 Федерального закона «О внесении изменений в градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации» №456-ФЗ от 29 декабря 2014 года, при наличии генеральных планов поселений, генеральных планов городских округов, утвержденных до дня вступления в силу настоящего Федерального закона, не позднее 25 июня 2016 года должны быть разработаны и утверждены программы комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов.
Основой эффективной реализации мероприятий программы являются точность и своевременность информационного обеспечения всех ее участников, которые предусматривается осуществлять в рамках программы с привлечением средств массовой информации, а также с использованием современных действенных каналов коммуникации - сети Интернет, подготовки и распространения наглядных материалов, предоставления возможности организации обратной связи с населением и пользователями автомобильных дорог.
Одним из главных условий дальнейшего развития транспортной системы является создание нормативной правовой базы транспортной сферы, отвечающей складывающейся социально-экономической ситуации.




Асфальтобетонное (усовершен)	Грунтовое (неусовершен.)	Щебеночное (усовершен.)	Горелик	37.849999999999994	54.67	7.2700000000000014	0.21000000000000021	Структура доходов бюджета Еманжелинского городского поселения

налоговые доходы	неналоговые доходы	безвозмездные поступления	41.5	29.7	28.8	
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